Kiezblocks als
Modell fur
Gesundes
Urbanes Leben...
...auch in Freiburg

Dr. Dirk von Schneidemesser
IASS-Potsdam / Changing Cities e.V.
dvs@iass-potsdam.de

",

IASS
Institut fir transformative

Nachhaltigheitsforschung

changingcities



Warum Kiezblocks?

Verkehrssicherheit
Luftverschmutzung

Gesundheit

Klimawandel

Soziale- & Wirtschaftliche Klufte
Urbane Hitzeinseln

Isolation & Einsamkeit
Larmbelastung

Politische Verdrossenheit
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Was ist (ein) Kiezblock??

changing mties

Mein Kiez ist Kein Schleichweg!!

Retrofit:
Motorisierter Durchgangsverkehr -
Hauptstrafen

Ein ,,Kiezblock" ist ein Kiez, in dem
Menschen priorisiert werden vor dem
motorisierten Durchgangsverkehr.



Was ist (ein) Kiezblock??
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Ausgangssituation Superblock-Modell
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Schilder: wikipedia.org

Grafik: E. Gauterin




Was sind Kiezblocks?

Schilder: wikipedia.org
Grafik E. Gauterin




Superblocks Barcelona

Voraussichtlich:

Verhinderung von 667
| friihzeitige Todesfélle/Jahr,
#%. durch...

a4

s ...weniger NO2
=g ---Weniger Larm

200 Tage ldngere

Lebenserwartung

Quelle: Mueller et al. (2019) Changing the urban
design of cities for health: The superblock model.
Environment International



Kompartmentalisierung
(Beispiel Utrecht)

Leliestraat

Naturliche Einteilung, die
Anwohner*innen einleuchtet

Verhinderung von
Autofahrer*innen-
Frustrationen, denn
“Kompartmente” sind voll
befahrbar, aber Durchfahrt
ist unterbunden

Weniger
Parkplatzsuchverkehr



Low Traffic Neighborhoods (,,LTNs“)
(London)

3-Fache Erhdohung
Verkehrssicherheit innerhalb
LTNs

Weniger Motorverkehr
innerhalb LTNs

Mehr FuR- und Radverkehr

Mit Verzogerung: geringere
Autobesitzraten




Kompartmentalisierung
(Beispiel Ghent)

1
Tolhuis

Von 55% => 27% Autoverkehr o P
Autofahrten langer, aber
schneller

Lokale Wirtschaft:
mehr Gaststatten
weniger leerstehende
Ladenflachen

L]
Ghent University

3
Krook

U

© OpenStreetMap contributol

Guardian graphic. Source: stad.gent/nl

The circulation plan divides the city, diverting vehicle traffic away from the centre via a ring road.



Aber....Berlin ist nicht wie ein
Schachbrett ausgelegt...!?
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Kiezblocks!

Ist das in Deutschland bzw. In
Freiburg uberhaupt moglich?

Institute for Advanced Sustainability Studies e. V.
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Kiezblocks auf die Agenda:
Prototyp Bergmannkiez(block)

BZ

Neues Konzept

Erster Berliner Kiez lasst Verkehr nicht mehr
durchfahren!

08 Axtuslisiert 16:08
Bereich:

Themen:
JOHANNES J

MALINOWSKI

Flott von der Kreuzberger Gneisenaustrafie iber Zossener und
Friesenstralle zum Columbiadamm fahren. Ein beliebter Schleichweg fiir

Autofahrer. Damit soll bald Schluss sein.

Die Bezirksverordnetenversammiung (BVVY) von Friedrichshain-Kreuzberg hat
mit den Stimmen von Griinen, Linken und SPD ein neues Verkehrskonzept fir

den Bergmannkiez beschlossen. Das Ziel: Kein Durchgangsverkehr und eine

geschiitzte Infrastruktur fir Fahrradfahrer. Die ldee dazu stammt von einer

Anwohnerinitiative. 1.383 Anwohner hatten den Antrag unterschrieben.
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Senatorin und Bezirksbirgermeisterin
bei Umbau Bergmannkiez(block)
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Kiezblocks — ist das in
Deutschland/Freiburg moglich? S
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Modaler Filter: Diagonalsperre
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Gestalterische Toolbox fur die acht Prototypen der Offenen Stral3en

Verkehrsschilder Pocket-Pa’rk
0 & L)k
. _
@ Modale Filterm m Q
ZONE o p:: |
) ‘ Betonkiibel

Mobile Baume

Baken & Zaune

Sitzgelegenheiten



Offene Stralden:
Typ |

Kurzbeschreibung

Systemrelevante Mobilitat sowie die Mdglichkeit fiir
korperliche Aktivitat missen in Pandemiezeiten
gewabhrleistet werden. Pop-Up Radwege schaffen
schnell sichere Mdglichkeiten fur den Radverkehr
unter Einhaltung der Abstandsregelungen.

Rechtsgrundlage(n) / Anordnung

SARS-CoV-2-Eindmaf3nV; Berliner Mobilitatsgesetz;
StVO 45 (9)

Partizipation

Berliner Mobilitatsgesetz im partizipativen Verfahren
mit Verb&nden formuliert

Evaluation

Infektionsrisikominderung?
Verkehrssicherheit gegeben?
Verkehrsfluss gegeben?



Offene Stralden:
Typ I

=

[
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Kurzbeschreibung

Temporar-eingerichtete “Spielstral’en”
(Verkehrsberuhigte Zonen) machen den 6ffentlichen
Raum zum Angebot fir Individualsport und
Aufenthalt an der freien Luft mit Einhaltung von
Abstandsregelungen. Flexibler Einsatz gezielt nach
Bedarf und Versorgungslage.

Rechtsgrundlage(n) / Anordnung

Verkehrszeichen Z 250 StVO in Verbindung mit dem
Zusatzzeichen Z 1010-10 StVO und einer zeitlichen
Beschréankung (Zusatzzeichen Z 1042 StVO)

Partizipation

Bedarfsmeldung durch Nachbarschaftsinitiativen,
Online-Meldedialog. Betreuung durch Freiwillige, die
Infektionsschutz und Absperrung verantworten

Evaluation

Infektionsrisikominderung?
Verkehrssicherheit gegeben?
Feedback/Input von Nachbarschaftsinitiativen



_ Offene Stralden:

Kurzbeschreibung

Kinderbetreuung an der freien Luft birgt weniger

Infektionsrisiko fur Kinder und Erzieher*innen. Kitas
ohne ausreichend Spielraum drauf3en brauchen die
Méglichkeit, Betreuung nach drauf3en zu verlagern.

Rechtsgrundlage(n) / Anordnung

SARS-CoV-2-EindmalnV; Teileinziehung nach §4
BerlStrG, und davor 4 Wochen Verkehrsversuch StVO
StVO 45 (9)

Partizipation

Reaktiv nach Bedarfsanmeldung, aktives Angebot
an Kitas ohne Au3enanlagen.

Evaluation

‘ Infektionsrisikominderung?

i = . ' = | . Verkehrssicherheit gegeben?

Nis I }_.' LI Hw s U = Innsna Feedback/ Input von Kitabetreibern*, Eltern, Kindern,
Anwohnenden




Offene Stralien:
Typ IV

Kurzbeschreibung

Weder ruhender noch fahrender Kraftverkehr
zugelassen, klare sichtbare und physische Trennung
zu Verkehrsflachen, Gestaltung mit physischen
Elementen

7 Rechtsgrundlage(n) / Anordnung

SARS-CoV-2-EindmafnV / Teileinziehung nach 84
BerlStrG, und davor 4 Wochen Verkehrsversuch
StVO 45 (9)

Partizipation

Mit Burger:innen geeignete Platze identifizieren,
Gestaltung mit einfach zugénglichen Mitteln (Farbe,
provisorische Elemente etc.)

|J| Evaluation

Infektionsrisikominderung?
Verkehrssicherheit gegeben?
Verkehrsfluss gegeben?




Offene Stralden:
Typ V

Kurzbeschreibung

Autostellflachen und/oder Teile der Fahrbahn werden
fur Gastronomie und andere Nutzungen (z.B.
Essensausqgabe, Fahrradreparatur, Co-Workin
Aufenthaltsort, Grinfldchen) ausgewiesen. Somit
ergibt sich ein besserer Infektionsschutz als bei
Innenraumen. Bei halftiger Nutzung der Stral3e kann
der verbleibende Bereich fur eine Durchfahrt gesperrt
werden und die Durchfahrt fir Busse durch Ordner*
geregelt werden.

Rechtsgrundlage(n) / Anordnung

StVO (88 32 Abs.1, 33 Abs. 1 Nr. 2, 46 Abs. 1 Nr. 8
und 9)
Berliner StraBengesetz ( § 11i.V. mit § 13)

Partizipation

Beantragung durch Gastronomiebetrieb, mit
Auflagen zur Flachenpflege,
Abstandsreglungshinweisen, Larmvorbeugung.
Aushange an angrenzende Wohnhauser mit
Feedbackmdglichkeiten.

Evaluation

Feedback durch Anwohner:innen, Nutzer:innen und
Gastronomiebetrieb



Offene Stralden:
Typ VI

Kurzbeschreibung

Der Kfz-Verkehr wird Uiber die Hauptstral3en geleitet,
die NebenstraRen werden zu Offenen StralRen, der
Platz kann von Menschen ohne Auto genutzt
werden, beispielsweise fir Mobilitat, Bewegung und
Begegnung mit ausreichend Abstand und ohne
Bedrohung durch schnelle Kfz.

Rechtsgrundlage(n) / Anordnung
SARS-CoV-2-EindmaRRnV; 8§ 44.2 Berliner
Mobilitatsgesetz; verkehrsberuhigter Bereich oder

Durchfahrtsverbot mit Zusatzzeichen z1010-10 (und
ggf. z1020-30)

Partizipation

Gemeinsame Ildentifikation mit Blrger:innen
Ggf. Stral’enpat:innen Zi?

Evaluation

Infektionsrisikominderung?
Verkehrssicherheit gegeben?
Verkehrsfluss gegeben?



Offene Stral3en:
Typ VII

“Fahrradzonen”

Kurzbeschreibung

Fahrradzonen sind mit der StVO-Novelle einfach
anzuordnen.

Bemerkung: Ohne physische Gestaltung ist die
erwartete Wirkung der Anordnung eher niedrig.

Rechtsgrundlage(n) / Anordnung

StVO-Novelle vom 28.04.2020 / Anordnung analog
zu “Tempo 30 Zone” StVO 45 (9)

Partizipation

Mit Burger:innen geeignete Platze identifizieren,
Gestaltung mittels einfach zuganglicher Materialien
(Farbe, provisorische Elemente etc.)

Evaluation

Infektionsrisikominderung?
Verkehrssicherheit gegeben?
Verkehrsfluss gegeben?



Offene Stralien:
Typ VIII

Kurzbeschreibung

Mit erhétem Fahrrad- und FuRverkehrsaufkommen
muss die Sicherheit und Abstand nicht nur auf den
Strecken gewahrliestet werden, sondern Auch an
Knotenpunkten. Diese Kreuzungen mittels tactical
urbanism Werkzeuge bieten mehr Platz und mehr

Close calls, or
number of times a ! ~

driver or pedestrian , Sicherheit.
hlae?dt:oa:\:z&tg : Pt : ~_.,; W R i R 7' Rechtsgrundlage(n) / Anordnung
% al g% Ee SARS-CoV-2-EindmafnV; Berliner Mobilitatsgesetz;
collision, A e 554 : StVO 45 (9)
decreased T1-fold = e f bt - o e
from about nine Sk o SR R v Partizipation
per hour to less - M R A\ it S Berliner Mobilitatsgesgtz im partizipativen Verfahren
than one’per hour _—" &= Y mit Verbanden formuliert
> ﬂ l \ ' Evaluation
) - ( « Infektionsrisikominderung?
| ; . 5
/ — CTOSSIAG distarcommtl Paintd Verkehrssicherheit gegeben?

3 ?
shortened by almost 60% I Verkehrsfluss gegeben?




Typenkombination im “Berliner Kiezblock”

Pop-up Radstreifen
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Bringt das wirklich was??

Transport Finding

' July 23,2021 AEST
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Changing the urban design of cities for health: The superblock model
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Neighbourhoods in London on Road Traf
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LTNs for all?

Mapping the extent of
London’s new Low Traffic
Neighbourhoods

November 2020

The Impact of Introducing Low Traffic Melghbourhoods on Road Traffic
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RESEARCH QUESTION

PR.oad traffic injurics arc a significant threat to health (Public Health England
2018). Low traffic nughbourhmds (L'TNs) are schemes that remave through
maotor traffic from residential streets using ‘modal filker’ measures such as
p].ml.crs or lockable bollards [_E_U.m_ﬂ By raducms maotor vehicle volumes,
LT'Ns arc expected to reduce the risk per trip to people walking or v:vcl.mg
{Aldred et al. 2018) - although we know of no empirical evidence. Impacts on
absolute injury numbers arc less obvious, given evidence that LTNs prompt
1 mode shift away from cars (Aldred and (:oud.m.m 2020; Goodman, Urban,
and Aldred 2020), and given that car occupants expericnce 1 lower per- mile
injury risk than walking and cycling (Department for Transport 2018). Itis also
important to consider impacts on boundary roads, which may at least initially
sec some increase in motor traffic, although potentially mitigated by reduced
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Aber die Rettungsdienste!!

In summary, we have used London-wide data from the London Fire Brigade .
Findings

and found no evidence that the ITNs implemented in London in 2020
adversely affect emergency response times. This includes in LINs

‘The Impact of 120 Low Traffic Neighbourhoods on Five Service Emergency Response Times, in London, UK

prcdominantl}' using physical barriers as modal filters. This substantiates the
Fire Brigade’s own view that the 2020 LTNs have not affected response times

as
(London Fire Brigade 2020). F u"

. L B e f,-,-""& =

d L B R%%Fhe Impact onA/OZf@’ LO/\’\/!Tra‘fﬁcﬁfd

o Neighbourhoods on Fire Servic¢e = N
Emergency Response Times, in London, UK

Anna Goodman, Anthony A Laverty, Asa Thomas, Rachel Aldred

( emergency response time ) ( emergency service ) ( modal filter ) ( traffic calming )

( low traffic neighbourhood ) ( motor traffic reduction )

8 CCBY-SA-4.0 =« https://doi.org/10.32866,/001c. 23566 )
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Aber der Einzelhandel!!
Die Kund*innen bleiben weg!

OTSDAM
Einzelhdandler*innen Wahrnehmung
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Aber die Senior*innen und Menschen mit IAS
Mobilitatseinschrankungen!! P

0% 20% 40% 60% 80% 100%

N=736

>65Jahrige
Personen

N =206

Mobilitatseingeschrankte
Personen

w0V mKfz wRad ®FuR m Sonstiges

Abbildung 91: Hauptverkehrsmittel zur Anreise in die Innenstadt in allen 5tddten
(Offenbach, Gera, Erfurt, Weimar, Leipzig) nach Alter und Mobilitédtseinschriinkung

Institute for Advanced Sustainability Studies e.V. Quelle: GroBe & Bohmer (2019) Radverkehr in FuBgédngerzonen. NRVP. 34



Eigene Kiezblocks vorstellen...
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Danke!

Viel Erfolg und viel Spal3 beim
Kiezblocken!

Dr. Dirk von Schneidemesser
dvs@iass-potsdam.de
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Rechtliche Moglichkeiten der Stral3en- und Verkehrsordnung (StVO)

Ful3gangerzone Verkehrsberuhigter
Bereich
Verkehrszeiche
n
ZONE

SpielstralBe
(auch temporér)

.F

Anlieger frei

FahrradstralRe

Fahrradzone

Verkehrsberuhigter
Geschéaftsbereich

Oy

frei

Fahrradstrale

Fahrradzone

ZONE

zentrale
Erfordernisse

Beispiel
Gestaltung

Rechtsgrundlag
e

Teileinziehung (seit
MobG 2018 nutzbar
far
Verkehrsberuhigung)

e Verkehrsversuch
StVO 45 (9);
Novelle tritt am
28.04. in Kraft

e nach vier Wochen
Teileinziehung
nach BerlStrG (seit
2018 dezidiert
nutzbar fur
Verkehrsberuhigun

9)

Gestalterische
Aufhebung des
Fahrbahncharakters;
baurechtlich?

Teileinziehung (seit
MobG 2018 nutzbar fur
Verkehrsberuhigung)

Teileinziehung (seit
MobG 2018 nutzbar fur
Verkehrsberuhigung)

siehe Berliner Leitfaden
fir FahrradstraBen

nach BR-Anderungen
sollen VwV Anordnung
wie T30-Zonen
ermdglichen

Zusatzschilder
(Vorschlage)

Anlieger
frei

D

frei

StVO 45 (1b); VwV-

StVO:

o “Aufenthaltsfunktion
Uberwiegt”

e “Fahrzeugverkehr
[...] untergeordnete
Bedeutung”

e niveaugleicher
Ausbau nur “in der
Regel”

e “sehr geringer
Verkehr” (400 Kfz/h)

e “kdnnen auch in
Tempo 30-Zonen
integriert werden”

e Verkehrsversuch
StVO Novelle 45 (9);
Novelle tritt am 28.04.
in Kraft

e nach 4 Wochen
Teileinziehung nach
BerlStrG § 4 (1) 3

e Verkehrsversuch
StVO Novelle 45 (9);

Novelle tritt am 28.04.

in Kraft

e nach 4 Wochen
Teileinziehung nach
BerlStrG § 4 (1) 3

StVO 45 (9) schon vor
Novelle

Referenzen

Anlieger ?,"F

frei .

Anordnung “analog zu”
Tempo-30-Zonen (StVO
45 (9)); Novelle tritt am

Anlieger

frei |- frei

P

28.04. in Kraft
Anlieger ’),"F
frei_ J7| -

StVO 45 (9) schon vor

Novelle; StVO 45 (1d)

e zentralen stadtischen
Bereichen

e “hohes
FuRganger*aufkomm
en”

e “Uberwiegende
Aufenthaltsfunktion®

Hamburger
Gutachten

Gemeinschaftsstralle
n

e Freiburger Konzept
fur nachtragliche
Umwandlung



https://www.bueffee.de/mediapool/gutachten-gemeinschaftsstrassen.pdf
https://www.freiburg.de/pb/231709.html



